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Einleitung | Leitgedanke

E S War a.].].e S g dllZ aln d eIrsS. nie primdre Ausrichtung der Ausstellung sehen wir in der Dokumentation und damit
der Wiirdigung der Leistungen der an Transportprozessen und an der Ubertragung von Kraft an Maschinen, Gerite und Mechanismen betei-
ligten Tiere - iiberwiegend Pferde. Diese Themenfelder setzen sich im Wesentlichen aus den Segmenten Industrie, Gewerbe, Post und Militar
zusammen. Der Einsatz von Tieren - als ein wesentlicher Bereich der internationalen Verkehrs- und Transportgeschichte - steht hier fiir eine
Dimension von Mobilitdtsleistung, ohne die die komplexen Entwicklungen der Industrialisierung und damit des gesellschaftlichen Wandels
nur sehr zeitverzégert moglich gewesen waren. Explizit gilt es auch, die landldaufig iiberkommene Vorstellung der Betrachtung von ,Kutschen- /
Fahrkultur” (gehobene private / hofische Mobilitadt) im Kontext der gesamten bespannten Mobilitdt ihrer tatsdchlichen - eher geringen - Bedeu-
tung gemaR einzuordnen. Das ist notwendig, weil dsthetisch attraktive Bespannung sich dem fliichtigen Betrachter als das Erbe des Fuhrwesens

darstellt, wahrend die tatsdachlich bedeutenden bespannten Logistik-Systeme nur unzureichend oder gar nicht prasentiert und dokumentiert

werden.
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Zum Beispiel 1:

Werftindustrie / Titanic Innerstddtische Mobilitat

2. Weltkrieg

Werft Harland & Wolff Belfast:

Fiir alle Transportaufgaben auf dem
Werftareal, die nicht mit Kranen oder
Laufkatzen bewaltigt werden konn-
ten, wurden Pferde eingesetzt. Eben-
so bei der Zuliefererindustrie (s. Anker).

Eingezogen in allen Armeen:
8 bis 10 Millionen Pferde.
Deutsche Armee:

2,75 Millionen Pferde - von 400
Divisionen waren hier lediglich 40
vollmotorisiert.

USA -um 1900:

130.000 Pferde in Manhattan.
51.000 Pferde in Philadelphia.
74.000 Pferde in Chicago.
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Zum Beispiel 2:

Schwertransporte

In der ersten Halfte des 20. Jahrhun-
derts spielte der Lastkraftwagen im
Schwertransport kaum eine Rolle.
Konstruktion, Zuladung und Motorleis-
tung reichten haufig nicht aus.

Der Schwertransport blieb den natiir-
lichen Pferdestdrken vorbehalten.

Brauindustrie

Schulheiss-Brauerei Berlin —um
1900: In mehrstdckigen Stallungen
untergebracht, verfiigte Schultheiss
iber rund 800 Pferde, die vor 600
Wagen tdglich zum Einsatz kamen.

Loktransporte

Hartmann-Werke Chemnitz:
Rund 4.000 Lokomotiven wurden zwi-

schen 1838 und 1908 - zum Teil mitten
durch Chemnitzer Innenstadt — mit 16-
bis 32-Spannern zum nachstgelegenen
Gleisanschluf gezogen.
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Zum Beispiel 3:

Montanindustrie

Oberpreussische Bergamtsbezirke -
um 1910:12.000 Pferde im Dienst -
davon rund 8.000 unter Tage. Die Pfer-
de verfuhren Einzel- und Doppelschich-
ten und blieben im ungiinstigsten Falle
mehrere Jahre ohne Unterbrechung im
Berg.

Transportwesen Spedition

Railway Horses

Die Spedition ist die Mutter des bespann-
ten Fuhrwesens. Die Spannbreite reichte
von Betrieben mit wenigen bis zu GroR-
unternehmen mit weit iiber 100 Pferden.
Spedition Hertling / Berlin brachte
einen Teil ihres Bestandes (61 schwere
Kaltbliiter) im 5. Stock des Firmen-
sitzes unter.

Tausende von Rangierpferden /
Railway Horses haben bis die 1960er
Jahre auf englischen Bahnhéfen ge-
arbeitet.

Carl £ Balke*
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Zum Beispiel 4:

Treideln

Die Canal Horses haben durch ihren Einsatz
beim Treideln der Kohlenschiffe auf dem
dichten Kanalnetz die englische Industriali-
sierung mafgeblich beférdert”. Erst durch
diese vergleichsweise giinstigen Transport-
kosten war eine dynamische Entwicklung
der englischen Stahlindustrie méglich.

Kommunikation

Die Post hat bis in die 2. Halfte des 19.
Jahrhunderts Millionen von Kilometern
zuriickgelegt und Millionen von Passa-
gieren, Briefen und Paketen transpor-
tiert. Die letzte Paketpost in Kiel und
Flensburg lieferte bis 1957 bespannt
aus. FotoMitte: 1910, Paketpostamt Berlin.

Stadtischer Nahverkehr

Die Pariser-Omnibus-Gesellschaft ver-
fligte 1890 einschlieflich der Pferdestra-
Renbahnen iiber 1.600 Wagen und rund
14.000 Pferde (iiberwiegend Percherons)
und befdrderte damit knapp 120 Millio-
nen Passagiere im Jahr.

Foto rechts: Pariser-Omnibus-Gesellschaft.
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Zum Beispiel 5:

Saumfuhrwesen

Rettungsdienste Taxen / Cabs

Eine Vielzahl von Rettungsdiensten war
bis in die erste Halfte des 20. Jahrhunderts
mit Pferden bespannt. Dabei konnte die
durchschnittliche Zeitspanne vom Alarm
bis zum Eintreffen am Einsatzort beacht-

lich sein: 8 Minuten!
(Beispiel: Wiener Berufsfeuerwehr,
Fotorechts unten).

Die Pferdedroschken-Unternehmen - z.B.in
Berlin - wurden aufgrund ruindser Ratenzah-
lungsvertrage mit Automobilherstellern (sie
produzierten euphorisch am Bedarf vorbei) in
die ,automobile Zukunft” gelockt. Tausende
fuhren in die Insolvenz. Fahrgaste waren
nicht einmal mehr mit ,nem Appel und
Ei"zukodern...

Tausende von Tonnen Fracht sind bis in

die erste Halfte des 20. Jahrhunderts

auf Saumpferden {iber die Hochgebirge
transportiert worden. Entgegen romatisie-
render Darstellung ist dies ein Einsatzfeld,
in dem jéhrlich Gespannfiithrer und Pferde
durch Abstiirze ums Leben kamen.
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Zum Beispiel 6:

Gewerbefuhrwesen

Die Umstellung von den natiirlichen zu den
mechanischen Pferdestarken geschah sehr
viel langsamer, als landldufig angenommen.
Die Lastkraftwagen waren gegeniiber den
Pferdegespannen zu teuer, zu reparaturan-
fillig und zu leistungsschwach. Eine normale
Amortisierung war zunachst nicht

gegeben.
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D 1e Kub @ X1. Das Gesamtthema ,Mobilitit auf vier Beinen” wird iiber die Installation von Thementerminals (Kuben) kommuniziert. Die Kuben

sind iiberwiegend zweiseitig - mit unterschiedlichen Themen - zu betrachtende Segmente. Dort, wo es sinnvoll erscheint, wird die Bild- und Textinformation

mit zusdtzlichen Exponaten erganzt - es entstehen szenische Bilder.
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D l1e B AILIl@I'. DasGesamtthema ,Mobilitdt auf vier Beinen"” wird iiber die Installation von Thementerminals (Kuben) kommuniziert. Die Kuben

sind iiberwiegend zweiseitig - mit unterschiedlichen Themen - zu betrachtende Segmente. Dort, wo es sinnvoll erscheint, wird die Bild- und Textinformation

mit zusdtzlichen Exponaten erganzt - es entstehen szenische Bilder.
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Die Kéniglich o i - Der richtige Unsere Industrie- m B Gliickauf und

Sachsische o ol X L. Weg steht in geschichte hatte 3 Film ab fiir das

Thierdrztliche 1 g 3 vier Beine. i S Industrieholz.
- T b

Hochschule. 4 Ay . : J st B Pferdebeine.
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D 1e Ta. f e 1 I1l. Die Tafeln haben ein Format von 40 cm in der Breite und 100 cm in der Hohe - sie vertiefen oder erginzen ein Hauptthema (Kubus).

Uberwiegend sind sie

Schweres Kriegsgerdt und schwere
Zugpferde wurden wihrend des

2. Weltkrieges gemeinsam in die
Luken umgebauter Handelsschiffe
verladen:

Auf Frachtschiffen
an die Front.

der Schiffe ver
bracht die Bilder
zeigen das Verla:
den in unterschied:

lichen deutschen
Hafen in der Zeit
zwischen 1940 und
R

Nicht selten ge-
schah dies auch
gesattelt oder auf-
geschirrtbis zum
Entladen am Ziel
hafen. Die Folge
davon waren er.
hebliche gesund-
heitiche Schaden

~bis hin zum Ein
wachsen der Ge-
schirmtellein das

Umfangreiche Prifungen der Wirtschaft-
lichkeit in Bezug auf den Einsatz von
Grubenpferd oder -Lok bei den Kénig-
lichen Steinkohlenwerken Zauckerode
hatten ein eindeutiges Ergebnis:

»,Dorothea”,
die Grubenlok,
hat gewonnen.

It .Dorothea’;
nahm am 25. August 1882 ihren Dienst belden Koniglichen

Steinkohlenwerken Zauckerode au. Sie Ioste auf dem 5. Haupt-
querschlag des Oppelschachtes die Pferdeforderung kosten-

ginstig ab. Nach rund 45 problemiosen Einsatzjahren it die
Lok heute als Leihgabe des Siemens-Forums Miinchen in den

erstim Jahre 1966 aus. W

Bild oben: Gegeniberstellung von Grubenpferd und -lok
(Dorothea) in Zauckerode - 1882

Sie wiirden heute problemlos bei
Jjeder Eliteeinheit angestellt. Sie
waren Tag und Nacht im Dienst -
im Sommer wie im Winter:

Postillion - ein
Leben auf Abruf.

Von Romantik keine Spur Postlione

atten ein hartes Leben. Nicht selten
Johnten die Unverheirateten unter -

nen in kasernenahnlichen Unterkiinf:
ten (n Schiafsalen) direkt aber den
Stallungen.

Erstab 1903 wurden nach iner An-
frage im Reichstag impragnierte Wet-
termantel eingefuhrt - vorher gab es
caum eine Moglichkeit, Wind, Nisse,
Kilte und Schnee abzuhalten. Die
Postillone waren bis auf die Haut
urchnasst, Und das bis zu iner Ta
gesgesamtfahizeit von 10 oder 11
Stunden, wobe der Arbeitsbeginn
rund um die Unr sein konnte

BSR Der Erholungsurlaub betrug ab 1875
7Tage -ab 1913 bereits 10Tage (nach 10;ahriger Dienstzeit
Dass dabe der Krankenstand zum Ende des 19. Jahrhunderts bel
den Postillonen der Reichspost nur bel durchschitlich 1,45 %

auBergewshniiche Robustheit dieser wichti
gen Mitarbeiter hin, W

5ild oben: Keniglich Sachsisches Extrapostgespann - 1836
Bild Mite: Koniglich Sachsischer Postilion und Postfulbote - 1833
Bildunten: D errorene Postilion, Blestifzeichnung - um 1850

Beim Zweispdnner sorgen erst-
klassiges Leder, 6 Schnallen und
22 Lécher dafiir, dass die Richtung
stimmt:

Die Achenbachleine
-das,Lenkrad”
eines Gespannes.

Die Fahrieine ist das Herzstiick
des ganzen Gespannes. Anders als
beim Reiten, wo dem Menschen die
Schenkel- und Gewichtshifen, die
Stimme, Zugelund die Gerte zur
Verfigung stehen, hat der Fahrer
vielbegrenztere Mittel,um it den
Pferden 2u kommunizieren - zudem
befindet er sich ein ganzes Stick
hinter den Pferden. Die Signale der
Bogen- oder Stockpeltsche, der Lei-
e und der Stimme missen perfekt
zusammenwirken, um das Gespann
sicher zu lenken. Die Achenbach:
Zweispannerleine hat eine Gesam:
lange von 4,50 m und solite aus al-
lerbestem Kereder gefertigt sein,
um die ausreichende ReiBfestigkeit

Linke Leine

T filgt ber 11 Lacher fi die Kreuz-
sticke und ermglicht somit den
dreifachen Ausgleich zwischen den
Pferden im Zweispanner: Den Aus-
gleich der Groe, des Temperamentes und der Arbeit (Zugkraft-
und Bereitschaft). Somit ist es allen durch die Verschnallung
der Leine méglich, unterschiediiche Pferde in einen harmoni-
schen Zugzu bringen. B
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D i e M i t mac h S t d t i OIL@Il.  FahrenlerntmannurdurchFahren”, sagt der Altmeister der Fahrlehre Benno von Achenbach. Einen
Anfang konnen die Besucherinnen und Besucher schon malam Fahrlehrgerdt machen. Leinen in die Hand - und los geht's! Das Klack-Klack der Pferdehufe auf
der StraRe mal unter den eigenen FiiRen ,erfahren” - dafiir sind die mit Hufeisen beschlagenen Ministelzen bereit. ,Schreib’' mal wieder” - aber mit der Feder!
Abin die Zeit der Postillione und Postkutschen. ... «BERLINg

Erdffnung der Ausstellung B8

DEUTSCHE POST

Eigenes Sonderpostamt

der Deutschen Post am
Eroffnungstag.
Mit Sonderstempel!
Aller Anfang ist leicht! Rauf auf den Schritt, Trab, Galopp klingen ganz unter- Briefe schreiben - mal ganz anders! Mit
Bock und die Leinen in die Hand! Wie's schiedlich. Einfach mal ausprobieren! der Gdinsefeder! Und anschlieffend gibt
richtig gemacht wird, lernt man am es den echten Sonderstempel des Eroff-

Fahrlehrgerit nungstages im eigenen Sonderpostamt!
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D 1e .A.u SS t e 1 1 un g S k 0S t @IL. Die Leihgebiihren fiir die Ausstellung werden nach Abstimmung iiber die Ausstellungsdauer, das

Ausstellungssystem, den Ausstellungsumfang, die Anzahl der GroRexponate, den Transport und die Auf- und Abbau-Méglichkeiten ermittelt. Umgehend nach der

Klarung dieser ,Bausteine” wird ein verbindichen Kostenplan erstellt.

Je nach zur Verfiigung stehender Lade- Die Aufbauzeiten richten sich nach den Auf Wunsch wird das gesamte Material

zone und Befahrbarkeit wird die Aus- ortlichen Verhdltnissen und der Er- von Museum on tour vor Ort verbracht

stellung mit einem 40-Tonner mit eige- reichbarkeit der Ausstellungsfldchen und montiert. Der Aufbau wird weitge-

nem Gabelstapler angeliefert. - in der Regel ist mit 3 bis 5 Tagen zu hend ohne Ldarm- und Staubeinwirkung
rechnen. vollzogen.
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HORSES & HERITAGE | Alexandra Lotz
Karl-Liebknecht-StrafRe 66 | D - 03046 Cottbus Tel. +49 172
9182962 | www.horses-and-heritage.net
E-mail: alexandra.lotz@horses-and-heritage.net

IN KOOPERATION MIT DEM ZUGPFERDEMUSEUM LUTAU
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SONDERAUSSTELLUNGEN
AUS DEM NORDEN.

Museumontour Jirgen Hagenkdtter e K. | Alte SalzstraBe 29 | D-21483 Liitau
Fon 04153.55343 | Mail info@museum-on-tour.de | www.museum-on-tour.de
Eingetragen beim AG Libeck | HRA 8853 HL | IdNr. 86251307407
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